Prifprogramm - Elektrik

Prifung Ziindsystem

Priifumfang MeRgerat/ Priifanschluf® Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
1.0 |POSBD | steuergerat ME (N3/10) N3/10 Ziindung: EIN 1114V 1.1
Spannungsversorgung
Klemme 30 <)~
26 —< >—35
(1.26) (1.33)
1.1 Masseleitungen 26 —C N3/10 Zindung: EIN 11-14 V Leitung
(1.26) 9 Typ 129
39— <O x4 Masse Halter Modulbox (W27)
(1.39) >2 Typ 140
e —2 Masse Leistungsmasse, Furaum
e rechts (W15)
Typ 210
Masse Aggregateraum rechts,
Elektronikmasse (W16/6)
1.2
1.2 Spannungsversorgung Ziindung: EIN 11-14V Leitung
Klemme 30 N3/10 Typ 129, 140 Grundmodul (N16/1)
X11/4 bzw. Sicherung am Grundmodul
Typ 210 Relaismodul (K40)
1— =@ >-35
(1.35)
Prifprogramm - Elektrik Prifung Ziindsystem
j%; Priifumfang MeRgerat/ Prifanschlu Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
20 |POSBD | steuergerit ME (N3/10) N3/10  >—25|Zindung: EIN 1114V 2.1
Spannungsversorgung 38 —<¢ (1.25)
Klemme 87 M (1.38) O
2.1 Masse Elektronik N3/10 Ziindung: EIN 11-14V Leitung
Typ 129 und 140
38 —¢ © X11/4 Masse Elektronik, FuRraum rechts
(1:38) 2 (W15/1)
Typ 210
Masse Aggregateraum rechts,
Elektronikmasse (W16/6)
2.2
2.2 Spannungsversorgung N3/10 Zindung: EIN 11-14V Leitung
Klemme 87 —25 Typ 129,140 Grundmodul (N16/1)
X114 © (1.25) bzw.Sicherung am Grundmodul
1—C Ziindung: AUS <1V Typ 210 Relaismodul (K40)
3.0 |POSED |steuergerat ME (N3/10) N3/10 Ziindung: EIN 11-14 V Leitung
Spannungsversorgung Typ 129,140 Grundmodul (N16/1)
Klemme 87 M 39« <@ )36 bzw.Sicherung am Grundmodul
(139) (1:36) | Ziindung: AUS <1V Typ 210 Relaismodul (K40)
Prifprogramm - Elektrik Priifung Ziindsystem
j%; Prifumfang MeRgeréat/ Priifanschlufd Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
4.0 Ziindspule (T1/1) N3/10 Zindung: EIN 11-14 V Leitung
Spannungsversorgung Typ 210, Typ 129 ab 09/95 und Typ
O Starter: Betitigen >10V 140 ab 06/96 wie folgt abgesichert:
26 —< >— 83 Typ 129 Sicherung 34
(1.26) (2.83) Typ 140 Sicherung 22
Typ 210 Sicherung 19
5.0 Ziindspule (T1/2) N3/10 Ziindung: EIN 11-14V Leitung
Spannungsversorgung Typ 210, Typ 129 ab 09/95 und Typ
aUag Starter: Betatigen >10V 140 ab 06/96 wie folgt abgesichert:
26 —¢ — 117 Typ 129 Sicherung 34
(1.26) (2.117) Typ 140 Sicherung 22
Typ 210 Sicherung 19
6.0 Zindspule (T1/3) N3/10 Zindung: EIN 11-14 V Leitung
Spannungsversorgung Typ 210, Typ 129 ab 09/95 und Typ
O Starter: Betiitigen >10V 140 ab 06/96 wie folgt abgesichert:
26 —< >— 115 Typ 129 Sicherung 34
(1.26) (2.115) Typ 140 Sicherung 22
Typ 210 Sicherung 19
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7.0 Ziindspule (T1/4) N3/10 Ziindung: EIN 11-14V Leitung
Spannungsversorgung Typ 210, Typ 129 ab 09/95 und Typ
aUag Starter: Betitigen >10V 140 ab 06/96 wie folgt abgesichert:
26 —C >— 85 Typ 129 Sicherung 34
(1.26) (2.85) Typ 140 Sicherung 22
Typ 210 Sicherung 19
Priufprogramm - Elektrik Prifung Ziindsystem
jﬁ Prafumfang MeRgerat/ Priifanschlu® Betéatigung/ Sollwert Mdogliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
8.0 Zindspule (T1/5) N3/10 Zindung: EIN 11-14 V Leitung
Spannungsversorgung Typ 210, Typ 129 ab 09/95 und Typ
© Starter: Betiitigen >10V 140 ab 06/96 wie folgt abgesichert:
26 —C > 84 Typ 129 Sicherung 34
(1.26) (2.84) Typ 140 Sicherung 22
Typ 210 Sicherung 19
9.0 Ziindspule (T1/6) N3/10 Zindung: EIN 11-14V Leitung
Spannungsversorgung Typ 210, Typ 129 ab 09/95 und Typ
aaUas Starter: Betatigen >10V 140 ab 06/96 wie folgt abgesichert:
26 —< >— 94 Typ 129 Sicherung 34
(1.26) (2.94) Typ 140 Sicherung 22
Typ 210 Sicherung 19
10.0 Zindspule (T1/7) N3/10 Zindung: EIN 11-14 V Leitung
Spannungsversorgung Typ 210, Typ 129 ab 09/95 und Typ
© Starter: Betitigen >10V 140 ab 06/96 wie folgt abgesichert:
26 — >— 116 Typ 129 Sicherung 34
(1.26) (2.116) Typ 140 Sicherung 22
Typ 210 Sicherung 19
11.0 Ziindspule (T1/8) N3/10 Ziindung: EIN 11-14V Leitung
Spannungsversorgung Typ 210, Typ 129 ab 09/95 und Typ
aUas Starter: Betitigen >10V 140 ab 06/96 wie folgt abgesichert:
26 —C >— 95 Typ 129 Sicherung 34
(1.26) (2.95) Typ 140 Sicherung 22
Typ 210 Sicherung 19
Prifprogramm - Elektrik Prifung Ziindsystem
j%‘; Priifumfang MeRgerat/ Priifanschluf® Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
12.0 |PO 335 |Positionsgeber Kurbel 12.1
welle (L5) N3/10 2) Starter: Betétigen Zahne an der Mitnehmerscheibe
Signal siehe
78 —  ~<®* >— 89 |Motor: Im Leerlauf (Bild 1 und 3)
(2.78) (2.89)
N3/10 3)
Starter: Betitigen >25V
78— <0 >89
(2.78) 289 Motor: Im Leerlauf >5V 4
121 Widerstand vom L5 N3/10 Zindung: AUS 700-1400 L5
() Kupplung 2 vom
@ Steuergerat ME (N3/10)
78 —C >— 89 |abziehen
(2.78) (2.89)
2) Priifung mit Oszilloskop.
3) Priifung mit Multimeter,nur durchfiihren,wenn kein Oszilloskop vorhanden ist.
4) Steigende Drehzahl, steigende Spannung.
Priufprogramm - Elektrik Prifung Ziindsystem
]J%‘ Prifumfang MeRgerat/ Prifanschlufl Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
13.0 |PO 34! |Hall-Geber Nockenwelle 13.1
(B6/1) N3/10 2) B6/1
Signal-Hallgeber Motor: Im Leerlauf Signal siehe
87 — ~@®> >—66 (Bild 2 und 3)
(2.87) (2.66)
N3/10 3)
Motor: Im Leerlauf 1,2-1,7V
66 —« O Wert andert sich
(2.66) 25
(1.25)
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13.1 Spannungsversorgung Hall- Ziindung: EIN 11-14 V Leitung
Geber Nockenwelle (B6 /1) B6/1 Kupplung vom Hall-Geber
1—C <@~ >— 3 | Nockenwelle (B6/1)
abziehen und an Kupplung,
Buchse 1 und 3 priifen
2) Priifung mit Oszilloskop.
3) Priifung mit Multimeter, nur durchfiihren wenn kein Oszilloskop vorhanden ist.
Priifprogramm - Elektrik Priifung Ziindsystem
B Prifumfang MenRgerat/ Priifanschluf Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
14.0 SchlieRzeit fiir Ziindspule Starter: Betdtigen 20-100 ms 12.0
(T111) N3/10 141
Motor: Im Leerlauf 2-4 ms Steuergerat ME (N3/10)
83 —( =@ »-25
(2.83) (1.25)
141 Ruhestromabschaltung: T11 N3/10 Zindung: EIN oV T
Steuergerat ME (N3/10)
83 —( >— 25 | starter: Bettigen 0,3-0,6 V <0,3 V Leitung von T1 /1 zu N3/10
(2:83) (1.25) unterbrochen
>0,5VT1/1
15.0 SchlieBzeit fiir Ziindspule Starter: Betétigen 20-100 ms 12.0
(T1/2) N3/10 15.1
Motor: Im Leerlauf 2-4 ms Steuergerat ME (N3/10)
17— <@~ > 25 '
(2.117) (1.25)
Priifprogramm - Elektrik Priifung Ziindsystem
= Prifumfang MenRgerat/ Priifanschlufy Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
15.1 Ruhestromabschaltung: T12 Ziindung: EIN ov T2
N3/10 Steuergerat ME (N3/10)
17 — © >— 25 | Starter: Betatigen 0,3-06V <0,3 V Leitung von T1/2 zu N3/10
@17 (1.25) unterbrochen
>0,5VT1/2
16.0 SchlieBzeit fiir Ziindspule Starter: Betétigen 20-100 ms 12.0
(T1/3) N3/10 16.1
Motor: Im Leerlauf 2-4 ms Steuergerat ME (N3/10)
15— <@ >»-25
(2.115) (1.25)
16.1 Ruhestromabschaltung: T3 Ziindung: EIN ov T3
N3/10 Steuergerat ME (N3/10)
115 —¢ ) >~ 25 | Starter: Betitigen 0,3-0,6 V <0,3 V Leitung von T1 /3 zu N3/10
(2.115) (1.25) :
unterbrochen
>0,5VT1/3
Priufprogramm - Elektrik Prifung Ziindsystem
]J%‘ Prifumfang MeRgerat/ Prifanschlufl Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
17.0 SchlieBzeit fiir Ziindspule Starter: Betétigen 20-100 ms 12.0
(T1/4) N3/10 17.1
Motor: Im Leerlauf 2-4 ms Steuergerat ME (N3/10)
85 — @~ > 25
(2.85) (1.25)
171 Ruhestromabschaltung: T14 Zindung: EIN oV T4
N3/10 Steuergerat ME (N3/10)
85 —¢ == > 25 . Betiti 0,3-0,6 V <0,3 V Leitung von T1 /4 zu N3/10
Starter: Betatigen
289 (1.25) unterbrochen
>0,5VT1/4
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18.0 SchlieBzeit fiir Zindspule Starter: Betatigen 20-100 ms 12.0
(T1/5) N3/10 18.1
Motor: Im Leerlauf 2-4 ms Steuergerat ME (N3/10)
84— P> 125
(2.84) (1.25)
Prifprogramm - Elektrik Prifung Ziindsystem
E Prifumfang MeRgerat/ Priifanschlufd Betitigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
18.1 Ruhestromabschaltung: T15 Zindung: EIN oV TU5
N3/10 Steuergerat ME (N3/10)
R
84 —¢ O >— 25 | Starter: Betiitigen 03-06V <0,3 V Leitung von T1 /5 zu N3/10
(2.84) (1.25) unterbrochen
>0,5VT1/5
19.0 SchlieBzeit fiir Ziindspule Starter: Betétigen 20-100 ms 12.0
(T1/6) N3/10 19.1
Motor: Im Leerlauf 2-4ms Steuergerat ME (N3/10)
94— <@ >-25
(2.94) (1.25)
19.1 Ruhestromabschaltung: T16 Ziindung: EIN ov TU6
N3/10 Steuergerat ME (N3/10)
94 —¢ © >— 25 | Starter: Betiitigen 03-0,6V <0,3 V Leitung von T1 /6 zu N3/10
(2.94) (1.25) unterbrochen
>0,5VT1/6
Priifprogramm - Elektrik Priifung Ziindsystem
Prifumfang MeRgerat/ Priifanschluf Betatigung/ Sollwert Mbgliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
20.0 SchlieBzeit fiir Ziindspule Starter: Betatigen 20-100 ms 12.0
(T117) N3/10 20.1
Motor: Im Leerlauf 2-4 ms Steuergerat ME (N3/10)
116 — <@ > 25
(2.116) (1.25)
20.1 Ruhestromabschaltung: T17 Ziindung: EIN ov TU7
N3/10 Steuergerat ME (N3/10)
116 —C © >— 25 | Starter: Betitigen 03-06V <0,3 V Leitung von T1 /7 zu N3/10
(2:116) (1-25) unterbrochen
>0,5VT1/7
21.0 SchlieBzeit fiir Ziindspule Starter: Betétigen 20-100 ms 12.0
(T1/8) N3/10 21.1
Motor: Im Leerlauf 2-4 ms Steuergerat ME (N3/10)
95 —( @ 1>-25
(2.95) (1.25)
211 Ruhestromabschaltung: T18 Zindung: EIN oV T8
N3/10 Steuergerat ME (N3/10)
95 — © >— 25 | Starter: Betatigen 03-06V <0,3 V Leitung von T1 /8 zu N3/10
(2.95) (1.25) :
unterbrochen
>0,5VT1/8
Prifprogramm - Elektrik Prifung Ziindsystem
Priifumfang MeRgerat/ Priifanschluf® Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
22.0 |PD 300 |Primarspannung Hinweis zu Priifanschluf: |200-350 V 221
PO 30V | der zindspule (T1/1) N3/10 Primér Einzelbild Steuergerét ME (N3/10)
MeRbereich 400 V
83 —  ~=@*= > 25 |Zeitbereich 100 %
(2.83) (1.25)
Starter: Betéatigen
221 Priméarwicklung von T1/1 Zindung: AUS 0,9-1.4 6 Leitung
und T1/2 N3/10 T1Y1 bzw. T1/2
83— <@~ > 117
(2.83) (2.117)
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mnann

23.0 |Fu Juu |Primérspannung Hinweis zu Priifanschluf: |200-350 V 231
PO 302 | der zundspule (T1/2) N3/10 Primar Einzelbild Steuergerat ME (N3/10)
MeRbereich 400 V
M7 —C  <=@*  >»— 25 |Zeitbereich 100 %
(2.117) (1.25)
Starter: Betatigen
6) Der Widerstand einer Ziindspule betragt 0,5-0,7
Priufprogramm - Elektrik Prifung Ziindsystem
Prafumfang MeRgerat/ Priifanschlu® Betéatigung/ Sollwert Mdogliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
231 Primarwicklung von T1/2 Zindung: AUS 0,9-1,4 6 Leitung
und T1/1 N3/10 T2 bzw. T1/1
17—  ~©@~ >— 83
(2.117) (2:83)
24.0 |PD 300 |Primarspannung Hinweis zu PriifanschluB: |200-350 V 24.1
PO 303 | der ziindspule (T1/3) N3/10 Primar Einzelbild Steuergerat ME (N3/10)
MeRbereich 400 V
1156 —  <=@*=  >— 25 |Zeitbereich 100 %
(2.115) (1.25)
Starter: Betatigen
241 Primarwicklung von T1/3 Zindung: AUS 0,9-1,4 6 Leitung
und T1/4 N3/10 T13 bzw. T3/4
15—« =@ >»-85
(2.115) (285)
6) Der Widerstand einer Ziindspule betrégt 0,5-0,7
Priifprogramm - Elektrik Priifung Ziindsystem
= Prifumfang MenRgerat/ Priifanschlufy Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
25.0 PE HED Primérspannung Hinweis zu Priifanschluf: |200-350 V 251
B304 | ger Ziindspule (T1/4) N3/10 Primar Einzelbild Steuergerat ME (N3/10)
MeRbereich 400 V
85 —( <@* > 25 |Zeitbereich 100 %
(2.85) (1.25)
Starter: Betdtigen
251 Primarwicklung von T1/4 Ziindung: AUS 09-14 6 Leitung
und T1/3 N3/10 T14 bzw. T1/3
85 — -=@* > 115
(2.85) (1.115)
26.0 PO 300 |Primdrspannung Hinweis zu PriifanschluB: |200-350 V 26.1
PO 305 | der zundspule (T1/5) N3/10 Primar Einzelbild Steuergerat ME (N3/10)
MeRbereich 400 V
84 — <=@* > 25 | Zeitbereich 100 %
(2.84) (1.25)
Starter: Betatigen
6) Der Widerstand einer Ziindspule betrégt 0,5-0,7
Prifprogramm - Elektrik Prifung Ziindsystem
j%‘; Prifumfang MeRgerat/ Priifanschluf® Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
26.1 Priméarwicklung von T1/5 Ziindung: AUS 0,9-1,4 6) Leitung

und T1/6

84 —(
(2.84)

N3/10

—O+

]

>— 94
(2.94)

T1U5 bzw. T1/6

© Daimler AG, 23.02.09, G/02/09 / dh0905pm00024x / 9.5 - Benzin-Einspritz- und Ziindsystem ME 1.0 24 - Prifprogramm Elektrik - Priifung Ziindsystem Motor 119 ME

Seite 5/7




27.0 Pg BQD Priméarspannung Hinweis zu Priifanschluf: |200-350 V 271
PO 306 | ger zindspule (T1/6) N3/10 Primar Einzelbild Steuergerat ME (N3/10)
MeRbereich 400 V
94 — <@ > 25 |Zeitbereich 100 %
(2.94) (1.25)
Starter: Betatigen
271 Primarwicklung von T1/6 Ziindung: AUS 09-14 6) Leitung
und T1/5 N3/10 T16 bzw. T1/5
94 —«¢ =@ -84
(2.94) (284)
6) DerWiderstand einer Ziindspule betragt 0,5-0,7
Priufprogramm - Elektrik Prifung Ziindsystem
& Prifumfang MenRgerat/ Priifanschluf Betatigung/ Sollwert Mbgliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
28.0 F‘E ﬂgq Priméarspannung Hinweis zu Priifanschluf: |200-350 V 28.1
PO 307 | der zandspule (T1/7) N3/10 Primér Einzelbild Steuergerat ME (N3/10)
MeRbereich 400 V
116 —¢ =@ > 25 |Zeitbereich 100 %
(2.116) (1.25)
Starter: Betdtigen
28.1 Primarwicklung von T1/7 Ziindung: AUS 09-1,4 6) Leitung
und T1/8 N3/10 TVY7 bzw.T1/8
16— =@~ >»-95
(2.116) (2.95)
29.0 PE HED Primérspannung Hinweis zu Priifanschluf: |200-350 V 291
PO 308 | der Ziindspule (T1/8) Primar Einzelbild Steuergerat ME (N3/10)
it MeRbereich 400 V
95 —  <=(@*= > 25 |Zeitbereich 100 %
(2.95) (1.25)
Starter: Betdtigen
6) Der Widerstand einer Ziindspule betragt 0,5-0,7
Priifprogramm - Elektrik Priifung Ziindsystem
Prifumfang MeRgerat/ Prifanschlu® Betatigung/ Sollwert Mdgliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
29.1 Priméarwicklung von T1/8 N3/10 Ziindung: AUS 0,9-14 6) Leitung
und T1/7 ) T48 bzw. T1/7
95 —( @ > 116
(2.95) (2.116)
30.0 |PO 300 |Ziindspannung Motor- Hinweis zu PriifanschluB: |8-20 kV 5) Ziindkerzen
PO 300 | der ziindspule (T1/1) bis tester Sekundar Einzelbild T1/1 bis T1/8
PO 30 |(T18) <@ MeRbereich 20 kV Steuergerat ME (N3/10)
EHgHa Zeitbereich 100 %
PEHEE KV-Aufnehmer an T1/1 bis
T1/8 nacheinander auf-
R
nana stecken
SEN
o Starter: Betatigen

5) DerWiderstand von der Sekundarwicklung kann nicht gemessen werden,da eine Diode eingebaut ist.

6) DerWiderstand einer Ziindspule betragt 0,5-0,7

Prifprogramm - Elektrik

Priifung Ziindsystem
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Prifprogramm - Elektrik Prifung Ziindsystem
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